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@ OBJECTIFS

La troisieme réunion du groupe “Mobilités” a réuni une quinzaine
de participants - 10 conseils de développement.

Ce nouveau temps d'échange a été I'occasion d’explorer les
sujets qui ont été proposés lors de la réunion précédente (le ler
février dernier) mais qui n'avaient pas fait I'objet d'ateliers.

A l'aide de la méthode du “world café”, les participants ont été
répartis successivement en trois ateliers pour échanger autour
des enjeux suivants :
[ [
e Vers des mobilités sobres et efficaces DEROULE
e Inclusion, équité, santé et qualité de vie
e Connectivité et liens entre territoires

10 H 30 1T H 25
Vous trouverez dans ce document la retranscription des INTRODUCTION, S['EQUENCE 3-
échanges et points abordés par les participants au cours des PRESENTATION DES 3EME SESSION

. .. SUJETS DU JOUR EN ATELIER

trois séquences de cette réunion.
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@ LA METHODE D’ANIMATION DU JOUR : LE WORLD CAFE

R Choix d'un sujet

Chaque participant rejoint un groupe en fonction de ses préférences.

e Session 1: temps en sous-groupe

Temps de partage de 15 minutes.

—— Retour en pléniére

Chaque participant a le choix de rejoindre un nouveau groupe
ou de rester dans le méme groupe.

E— Session 2 : temps en sous-groupe

Temps de partage de 15 minutes.

- - Retour en pléniere

Chaque participant a le choix de rejoindre un nouveau groupe ou de
rester dans le méme groupe.

E—— Session 3 : temps en sous-groupe

Temps de partage de 20 minutes pour synthétiser les échanges.

Une méthode d'animation qui fait appel a l'intelligence
collective pour échanger, débattre des themes proposés
et faire émerger des idées et des propositions.

1 SUJET

CHACUN CONTRIBUE AUX 1HOTE
REFLEXIONS D'UN GROUPE..
..PUIS EST LIBRE DE CHANGER
THOTE DE GROUPE OU NON
II est responsable d’un groupe.
Son réle ? Expliquer et résumer
aux nouveaux arrivants les
points soulevés lors de la session J
précédente. ‘b

B

\kw 1 SUJET




RAPPEL DES ECHANGES PRECEDENTS

Le ler février dernier, nous avions proposé aux participants de classer par ordre de préférence les thématiques issues du tour de table réalisé en amont.
Vous trouverez ci-apres un rappel des résultats du vote et des sujets abordés.

ler _ .\Accon.mpagr!er !e.s changements de comportement pour développer les alternatives
a la voiture individuelle [Sujet traité le 01/02]
2e _ Participer a la gouvernance locale des mobilités - co-construction avec élus - saisine du codev [Sujet traité le 01/02]
3e _ Acculturation au concept de “ville du quart d’heure” [Sujet traité le 01/02]
4e _ Rendre désirables, faisables et efficaces les mobilités douces, écrire un récit commun qui fait réver

Be Acceptabilité sociale et territoriale - contexte ZFE (Zone a faible émission)

6e Inclusion, équité, permettre a tous d’'étre mobiles

7e
8e Problématique du dernier km pour favoriser les mobilités douces
9e

10e

1le

12e Diversifier I'offre de mobilités

13e



@ LES TROIS SUJETS DU JOUR

Afin de faciliter le travail du groupe, nous avons fait le choix de synthétiser les sujets suivants en trois grands enjeux.

Ces trois enjeux ont constitué les ateliers du jour.

DES MOBILITES SOBRES ET
EFFICACES

== Comment rendre désirables, faisables
et efficaces les mobilités douces ?

== | a place du piéton
= Spécificités des mobilités en milieu

rural

Reférent du groupe :
Yann Dugenet, CD Triskell citoyen

AR

SF

INCLUSION, SANTE
ET QUALITE DE VIE

== Equité, permettre a tous d'étre

mobiles

= Acceptabilité sociale et territoriale de

la transition (contexte ZFE)

= Améliorer I'impact des mobilités sur la

qualité de l'air et la santé

Reéférente du groupe :
Alexandra Vidal, CNCD

Afin de guider les échanges, une grille a été proposée pour chacun des sous-groupes :

1/ Définition et constats
2/ Recommandations
3/ Propositions d'actions concrétes

.A
notes des

CONNECTIVITE ET LIENS
ENTRE TERRITOIRES

=== | jaison des mobilités entre les
territoires, au-dela du périmétre de
l'intercommunalité

=== Planification et coordination a
plusieurs échelles

=== Problématique du dernier km

Référent du groupe :
Pascal Cauchin Simon,
C3D du Grand Nancy

ccéder aux

groupes

— Icl


https://docs.google.com/presentation/d/1KJVwpSiqwxcwUofAHDsXtZWJ6Qs9-I2tYtId2eXQOQY/edit?usp=sharing

@ SESSIONS EN ATELIERS

N

EN MILIEU RURAL

Prédominance de lutilisation de la voiture,
méme pour de trés courtes distances (1ou 2
km), souvent avec seulement une personne
par véhicule.

Territoires souvent étendus entrainant de
grandes distances, rendant les transports en
commun inadaptés. La voiture reste le moyen
de transport le plus pratique, surtout pour la
périphérie.

Milieux montagneux : absence de transports
en commun adaptés aux besoins des
habitants.

Des problémes liés a l'efficacité des transports
en commun, notamment les horaires.
Utilisation du vélo : compliquée en raison d'une
population agée, de routes dangereuses et de
longues distances entre les villages.

En centre-bourg : difficultés pour les
personnes a mobilité réduite (PMR), manque

dinfrastructures adaptées.

LES CONSTATS

EN MILIEU URBAIN

A Saint-Quentin-en-Yvelines: existence d'un
plan vélo et de pistes cyclables, mais usage
limité du vélo dans les déplacements. Le
réseau de bus est efficace uniquement aux
heures de pointe.

Métropole du Grand Paris : investissements
significatifs dans les infrastructures cyclables,
mais disparité de qualité et de sécurité des
pistes d'une commune a l'autre. Les transports
en commun peinent a devenir une alternative
plus rapide que la voiture.

Encouragement a l'utilisation du vélo, plus
aisée en milieu urbain grace a la diversité des
modes de transport.

Grandes agglomérations : augmentation des
mobilités douces, utilisation accrue de vélos,
trottinettes électriques, et de vélos a
assistance électrique par les entreprises.
Importance de considérer I'espace pour les
piétons et les personnes a mobilité réduite

dans 'aménagement urbain.

.&5 DES MOBILITES SOBRES ET EFFICACES (1/2)

INDIFFERENT

Distinction des mobilités selon les contextes
(travail/loisirs) et adaptation des mobilités
douces en fonction des jours (week-
end/semaine) car les usages ne sont pas les
mémes.

Pays de Pontivy : spécificité des voies
navigables dans les options de mobilité mais
attention a leur efficacité avec le partage des

usages (navigation, entretien des voies...).




RECOMMANDATIONS

SESSIONS EN ATELIERS

&

Prendre en considération la diversité des usagers en offrant
des solutions de mobilité adaptées a différents groupes.
Explorer le potentiel du transport a la demande pour
répondre aux besoins spécifiques des utilisateurs.

Transformer la perception des mobilités douces, en particulier

le vélo, pour améliorer son image et son attrait.

Promouvoir la marche en développant des itinéraires
piétonniers agréables et sécurisés.

Développer des zones de covoiturage et optimiser les voies
de bus en exploitant les principaux axes routiers.

Impliquer les utilisateurs et les élus dans I'élaboration des
plans de mobilité pour assurer leur pertinence et leur
efficacité.

Faire en sorte que les élus soient partie prenante des projets.
Renforcer la sécurité routiere, notamment sur les routes
départementales, pour protéger tous les usagers.

A NOTER

Un sujet a ne pas négliger, bien qu’il n'ait pas encore été
abordé : la question des financements (moyens financiers,
subventions) pour soutenir le développement des mobilités
douces.

&0
[

A

ACTION

ACTIONS CONCRETES {2

Accentuer le développement des véhicules électriques, en
particulier les modéles compacts tels que IAMIL.

Mettre en place des navettes automatisées ou a la demande
pour améliorer la mobilité.

Elaborer des stratégies pour impliquer les décideurs locaux et

les collectivités dans les projets de mobilité.

Reconnaitre limportance de bien connaitre les spécificités
territoriales, les bassins de vie, et la typologie des habitants
pour adapter les solutions de mobilité douce.

Questionner le réle des codev dans la réflexion sur
'aménagement urbain et les plans d'urbanisme
intercommunaux.

Identifier les interlocuteurs techniques clés pour faciliter
Iéchange et promouvoir les besoins des usagers. Le codev
pourrait jouer ce réle et faire le lien avec ces interlocuteurs
techniques.

Rendre disponibles des véhicules électriques avec systeme
de location. Méme chose pour les vélos avec des garages a
vélo sécurisés installés dans les gares (ex au Grand
Périgueux).

DES MOBILITES SOBRES ET EFFICACES (2/2)

EXEMPLES
CONSEIL DE DEVELOPPEMENT DE REMIREMONT

§> La commission mobilité du codev de Remiremont s’est
autosaisie du sujet des aires de mobilités sur son territoire:
équipement en bornes électriques, sécurisation pour les
vélos... Le codev a aussi demandé a s'impliquer dans le comité
de pilotage du Plan de Mobilité simplifié (PDMs) et dans les
comités techniques pour contribuer avec des propositions
concretes.

GRAND PERIGUEUX

§> Des véhicules électriques sont disponibles sur 2 communes,
avec un systeme de location ou les utilisateurs doivent
retourner le véhicule le jour méme. Pour les vélos, un principe
similaire est appliqué, et des garages a vélo sécurisés sont
installés dans les gares.



SESSIONS EN ATELIERS

Les enfants manquent d'activité physique, il serait donc
intéressant d’encourager les modes de transport actifs.

La dépendance a la voiture individuelle est prégnante, et il est
crucial d'adopter une approche qui dépasse la simple vision
bourg-centre.

Un manque de concertation avec les habitants, un obstacle
majeur a I'élaboration de stratégies de mobilités efficaces et
répondant véritablement aux besoins locaux.

Les itinéraires des bus scolaires actuels ne semblent pas
optimisés, entrainant des trajets excessivement longs pour
les enfants, ce qui souléve des questions sur l'efficacité du
transport scolaire.

L'isolement de certains habitants, accentué par la fermeture
de services publics essentiels comme ceux liés a la santé et
aux nécessités quotidiennes, met en évidence le besoin
critique d'améliorer les options de mobilité dans ces
territoires. Une question qui concerne d’autant plus les
personnes agées.

Encourager les écoles a intégrer le transport actif comme une
composante de l'activité physique quotidienne des enfants, en
transformant le temps de transport en une opportunité
d'exercice.

Promouvoir 'autopartage au sein des communes et le
covoiturage entre communes voisines, en envisageant des
partenariats avec des plateformes spécialisées comme Klaxit.
Pour limiter le temps de transport des enfants, notamment en
milieu rural, prendre des mesures pour limiter la fermeture des
classes, en soutenant le modele de classe unique par village.
Accompagner la pratique du vélo/trottinette en mettant en
place des programmes de formation et d'éducation, et
instaurer un ‘code de la rue” pour sensibiliser a la cohabitation
respectueuse de tous les usagers.

Renforcer la sécurité des stationnements pour vélos pour
encourager leur utilisation en garantissant aux cyclistes la
sécurité de leur moyen de transport.

Faciliter la mobilité des personnes agées en assurant des
services de transport adaptés pour les aider a effectuer leurs
courses et a se promener, contribuant ainsi a leur autonomie.
Accélérer le développement et I'adoption de véhicules
électriques pour diminuer 'impact environnemental du
transport, avec des aides pour les entreprises afin de réduire le
colt des véhicules.

Initier et conduire un débat public sur les Zones a Faibles
Emissions (ZFE) pour discuter de leurs avantages et de leurs
implications.

Mettre en place un systéme d'autostop organisé, avec des
arréts spécifiquement désignés pour faciliter l'identification
des autostoppeurs, tout en prenant en compte la
concurrence avec des plateformes telles que BlaBlaCar et
Klaxit.

S'appuyer sur les conseils de développement pour
encourager activement la concertation en organisant des
dialogues et des débats avec les habitants pour intégrer leurs
avis et besoins dans la planification et 'amélioration des
services de mobilité.



SESSIONS EN ATELIERS

1- Disparités géographiques et administratives

Les bassins de vie ne correspondent pas aux limites
administratives, ce qui peut entrainer des inefficacités
dans la gestion des services de transport.

2 - Harmonisation des services de transport

Une harmonisation est nécessaire entre les services
de bus, et les infrastructures ferroviaires régionales et
les services interurbains.

a——~4a

| @]

A—24

LES CONSTATS

3 - Décalage entre les décisions régionales et les
besoins locaux

Les régions, en raison de leur étendue, peuvent étre
éloignées des préoccupations locales, créant un
décalage entre les centres de décision et les besoins
réels des territoires.

CONNECTIVITE ET LIENS ENTRE TERRITOIRES (1/3)

4 - Défis en milieu rural et gestion des ressources

En milieu rural, le transport a la demande est souvent géré
par les communautés de communes, mais le manque de
moyens conduit a la dépendance vis-a-vis d'associations
pour le maintien de ces services.

Une réflexion globale est nécessaire pour aborder
efficacement les enjeux de mobilité.

L'insuffisance de transports en commun contribue a un
usage marqué de la voiture.

Le renouvellement du matériel vieillissant n'est pas toujours
pris en charge par la région, qui préfere faire d'autres choix
financiers.

Problématiques liées a la gestion du "dernier kilometre" pour
la livraison de marchandises.

Absence de coordination et parfois méme concurrence
pour les subventions entre les différentes communautés de
communes.



SESSIONS EN ATELIERS

‘?@? CONNECTIVITE ET LIENS ENTRE TERRITOIRES (2/3)
8—4

Harmonisation et accessibilité

des transports

e Assurer une harmonisation des codts de

transport entre zones urbaines et rurales pour

garantir I'équité d'acceés aux services.

e Introduire des petits bus de 9 places pour

optimiser le transport sur le dernier kilometre.
o Créer un seul titre de transport unique valide

RECOMMANDATIONS

Législation, infrastructures
et mobilité durable

Inclusion, collaboration
et innovation en mobilité

o Faire évoluer la législation pour répondre aux

évolutions nécessaires en matiere de mobilité.

e Améliorer la signalisation destinée aux piétons
pour renforcer leur sécurité et encourager la
marche.

o Utiliser les espaces inoccupés pour le

Prendre en considération les besoins spécifiques des
personnes agées et des personnes en situation de handicap
dans le cadre du Transport a la Demande (TAD).

Encourager l'utilisation du vélo en milieu rural, favorisant la
solidarité et le partage de ressources entre les grandes villes
et les zones rurales.

dans 'ensemble du périmetre de vie des stockage temporaire de marchandises, Développer 'acces aux vélos électriques et aux solutions de
usagers. envisageant leur distribution ultérieure via des stationnement sécurisé pour les bicyclettes.
* Etendre l'utilisation du covoiturage a tous vélos cargos ou a récupérer directement par S'associer aux conseils de développement voisins pour

types de déplacements, en installant des

bornes dédiées qui organisent et structurent

cette pratique.

les commercgants.

faciliter la concertation et |'action collective.

Nommer au sein de chaque intercommunalité un responsable
de la mobilité chargé de la coordination avec d'autres EPCI et
de la gestion des subventions pour 'ensemble des

intercommunalités.




SESSIONS EN ATELIERS

‘?@‘? CONNECTIVITE ET LIENS ENTRE TERRITOIRES (3/3)
A—4

ACTIONS CONCRETES
ft O
Développement des Amélioration de la Participation citoyenne et Communication sur les
transports électriques signalétique et des collaboration options de covoiturage
et autonomes infrastructures pour piétons intercommunale
¢ Intensifier la communication sur I'existence
e Déployer des navettes électriques pour o Améliorer la signalétique pour les piétons en  Solliciter les habitants dans la réflexion et la et lutilité des born.e.s d? covoiturage pour
faciliter le transport du dernier kilometre. indiquant le temps de marche estimé, afin mise en place d'initiatives de bien commun, en.c?ourager leur ut!llsatlon et rassurer les
¢ Proposer des vélos électriques et des de faciliter et d'encourager la marche a pied en favorisant la collaboration entre utilisateurs potentiels.
navettes en libre-service pour offrir plus pour le dernier kilométre. intercommunalités et s'appuyer sur les
d'options de mobilité douce. conseils de développement pour le faire.
e Mettre a disposition des voitures e Organiser des réunions publiques entre
électriques en location a proximité des intercommunalités pour discuter des
mairies pour promouvoir |'utilisation de projets de mobilité.
véhicules moins polluants. e S'appuyer sur les réseaux associatifs locaux
e Poursuivre le développement des afin qu’ils servent de relais avec la
technologies de véhicules autonomes, population, facilitant ainsi la communication
comme le projet Urban Loop, pour innover et la participation citoyenne.

dans les solutions de mobilité urbaine.



@ CONCLUSION ET PROCHAINES ETAPES

Prochaine réunion

Le 25 avril 2024
De 10h30 a 12h00

En visioconférence zoom
LIEN D'INSCRIPTION

Je m’'informe

Pour suivre toutes les actualités du groupe, accéder aux
comptes-rendus, au planning des prochaines réunions et a
la bibliothéque partagée, vous pouvez consulter l'espace
partagé dédié au groupe de travail : accéder au padlet.

Ordre du jour prévisionnel

» Synthése des contributions de conseils de
développement sur les mobilités : revue des principaux
themes et conclusions issus des documents du centre
de ressources de I'Observatoire.

e Questionnement et mise en débat : séquence
interactive au cours de laquelle chacun pourra
exprimer ses besoins.



https://padlet.com/cncd/gt_mobilites_cncd_2024
https://framaforms.org/le-250424-de-10h30-a-12h00-participez-a-la-4eme-reunion-du-groupe-de-travail-mobilites-1710854628

‘ Coordino’rion
"1 ationale des
C onseils de

d éveloppement

La thématique vous intéresse ?

Votre conseil de développement fait partie de la CNCD et
vous souhaitez prendre part aux travaux du groupe ?

Pauline Soubieux - Cheffe de projets

- pauline.soubieux@conseils-de-developpement.fr

. 0752053652



mailto:pauline.soubieux@conseils-de-developpement.fr

